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Аннотация: Одной из главных задач железнодорожного транспорта в 

современных условиях является обеспечение высокого качества 

обслуживания его пользователей. С решением этой задачи тесно 

связаны вопросы своевременной доставки не только 

грузопотоков, а и потоков пассажиров, багажа и грузобагажа. В 

статье предложена методика расчета стоимостной оценки 

багажного и грузобагажного поезда, которая позволяет 

учестзатраты на накопление вагонов, на прицепку/отцепку 

вагонов в пути следования, при этом также учитываются все 

остальные эксплуатационные затраты, что дает 

возможностобъективно оценитполученный результат. Для 

определения экономической эффективности выделения багажных 

купе в составе пассажирских поездов, произведены технико-

экономические расчеты. Произведенные расчеты показали, что 

использование багажных купе приведет к прибыли АО 

«Узжелдорпасс» 397199855 у.е. в месяц за счет исключения 

расходов на выделения багажных вагонов. 

Ключевые слова: Багаж, грузобагаж, пассажирский поезд, грузобагажный поезд, 

багажный вагон, купе. 
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Annotation : One of the main tasks of railway transport in modern conditions is to 

provide high quality service to its users. The solution of this problem 

is closely related to the issues of timely delivery of not only cargo 

flows, but also the flows of passengers, luggage and cargo luggage. 

The article proposes a method for calculating the cost estimate of a 

baggage and cargo-luggage train, which allows taking into account the 

costs of accumulating cars, for hitching / uncoupling cars along the 

route, while also taking into account all other operating costs, which 

makes it possible to objectively evaluate the result obtained. To 

determine the economic efficiency of allocating luggage compartments 

as part of passenger trains, technical and economic calculations were 

made. The calculations made showed that the use of luggage 

compartments will lead to the profit of JSC "Uzheldorpass" 

397199855 c.u. per month by eliminating the cost of allocating 

baggage cars. 

Key words: luggage, cargo luggage, passenger train, cargo-luggage train, luggage 

car, compartment.. 

 

ВВЕДЕНИЕ 

В последние годы, с развитием экономики страны, появлением малых и средних 

фирм, занимающихся в основном торговыми посредническими операциями, возрастает 

объем грузов, отправляемых мелкими партиями.  В то же время, на рынке перевозок 

усиливается конкуренция с автомобильным транспортом, который вытесняет железные 

дороги из сферы перевозок мелкопартионных грузов. Все это в совокупности, а также 

необходимость рассмотрения перевозочного процесса с позиции логистики потребовало 

разработки новых методов организации этих перевозок.Поэтому система планирования 

пассажирских перевозок должна объединять между собой, по сути, разные виды 

перевозок: багажные, грузобагажные и пассажирские. Перевозка багажа и грузобагажа 

является отдельным источником доходов для железной дороги, и пренебрегать данным 

видом деятельности нельзя. Необходимость создание единой системы планирования 

потоков багажа и грузобагажа и тем самым избежать лишних расходов, повысить 

эффективность использования подвижного состава. 

ОБЗОР ЛИТЕРАТУРЫ И МЕТОДЫ ИССЛЕДОВАНИЯ 

В настоящее время имеются ряд исследований, направленные на повышения 

эффективности эксплуатации автотранспортных средств и железнодорожного подвижного 

состава [1-9]. В условиях рыночной экономики вопросы планирования перевозок багажа и 

mailto:marufpolatov4@gmail.ru
mailto:sba151226@gmail.com
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грузобагажа с точки зрения повышения конкурентоспособности пассажирских перевозок, 

сокращения затрат, повышения эффективности использования подвижного состава 

являются ключевыми для перевозчика. В исследованиях [10-11 и др.] внесли 

практический и научный вклад в области планирования и организации багажных и 

грузобагажных перевозок. В этих работах основным принципом при выборе направлений 

грузопотоков пассажирским транспортам было установление кратчайшего пути 

следования. Однако, как показали опыт железных дорог, такой подход не всегда 

обеспечивает быстроту перемещения грузов. Поэтому необходимо сравнения различных 

способов перевозки грузов пассажирским транспортам с применением методов логистики. 

Организация почтово-багажных перевозок на железных дорогах - 

крупномасштабная задача. Исходными данными для данной задачи будут: 

корреспонденции перспективных вагонопотоков, потоков багажа и грузобагажа за месяц 

максимальных перевозок или на ближайший месяц, массив поездных назначений, 

стоимостные оценки поездных назначений, учитывающие эксплуатационные затраты, 

расчетная сеть (расчетный полигон). 

Важным моментом в решении данной комплексной проблемы является выбор 

критерия оптимальности, который и характеризует в конечном итоге эффективность 

выбранного варианта. Для расчета принимаются текущие эксплуатационные расходы, 

связанные с почтово-багажными перевозками. Таким образом, для решения задачи 

оптимизации организации почтово-багажных перевозок требуется найти вариант, 

доставляющий минимум затрат от почтово-багажных перевозок. 

Эксплуатационные затраты на багажные и грузобагажные поезда можно 

определить по формуле [12]:  

 

Сэкс(багаж)=еп−км+ев−км∙𝑚                                                       (1) 

 

где т – состав багажного поезда (ваг.); 

 ев−км – эксплуатационные затраты на вагон i-го направления, (у.е./ваг-км); 

 еп−км– эксплуатационные затраты на поезд j-го назначения, (у.е./п-км). 

Так как состав почтово-багажного поезда неизвестная величина, поэтому 

целесообразно разделить затраты на две составляющие: вагонную и поездную.  

Вагонная составляющая рассчитывается для вагонопотока в целом:  

 

ев−км=И2+Cзав.баг , у.е./в-км                                                      (2) 

 

И2 - базовая тарифная ставка в расчете за 1 вагон на всем пути следования по 

поясам дальности, в зависимости от категории поезда;  

Сзав.баг. – прямые расходы, зависящие от объема перевозок 

 

Сзав.баг.= 𝑒𝑛𝑡∗𝑛𝑡баг+𝑒𝑛𝑆∗𝑛𝑆баг+𝑒𝑛𝑡дв∗𝑛𝑡дв.баг.ваг+𝑒𝑛отпр.баг∗𝑛отпр.баг.ваг            (3) 

 

𝑒𝑛𝑡− стоимость ваг-часа, у.е./ваг-час;  

𝑒𝑛𝑆− стоимость ваг-км, у.е./ваг-км;  

𝑒𝑛𝑡дв− стоимость ваг-часа в движении, у.е./ваг-час;  

𝑒𝑛отпр.баг− стоимость отправленной тонны багажа, у.е./т;  

𝑛𝑡баг− вагоно-часы багажных вагонов в составе поезда, ваг-час;  

𝑛𝑆баг− вагоно-километровая работа почтово-багажных вагонов в составе поезда, 

ваг-км;  
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𝑛𝑡дв.баг.ваг− вагоно-часы в движении почтово-багажных вагонов в составе поезда, 

ваг-часы в движении;  

𝑛отпр.баг.ваг− количество отправленных вагонов в составе поезда, ваг.  

Поездная составляющая принимает вид: 

 

еп-км=И1𝑗∙𝑘инд.тар+Слок                                                 (4) 

 

 И1j – базовая тарифная ставка в расчете за 1 поезд j-го назначения на всем пути 

следования по поясам дальности, в зависимости от типа тяги и категории 

поезда; 

 𝑘инд.тар– коэффициент индексации тарифов, действующий на расчетный период; 

 Слок – локомотивная составляющая. 

Для задачи расчета плана формирования багажных и грузобагажных поездов и 

групп прицепных вагонов в составе пассажирских поездов поездная и вагонная 

составляющие рассчитываются отдельно друг от друга, так как состав багажного поезда, а 

также число прицепных вагонов в составе пассажирских поездов определяется, исходя из 

расчета. 

Данная методика расчета плана формирования позволяет учесть затраты на 

накопление вагонов, на прицепку/отцепку вагонов в пути следования, при этом также 

учитываются все остальные эксплуатационные затраты, что дает возможность объективно 

оценить полученный результат. Кроме этого, в задаче учтено условие следования вагонов 

от станции отправления до станции назначения в одном поезде, что значительно 

повышает срок доставки грузов. Для почтово-багажных перевозок этот фактор является 

одним из главных. 

Для перевозки багажа впассажирских поездах дальнего следования в условиях 

Республики Узбекистан предлагается выделять специализированные купе – багажные 

купе. Но при такой технологии перевозки возникает вопрос, достаточно ли будет 

выделенных площадей для перевозки необходимого количества багажа.Для решения этой 

проблемы необходимо рассмотреть характер изменения таких неизвестных величин, как 

объем или масса багажной отправки. При этом под багажной отправкой понимается общее 

количество багажных мест, отправляемых пассажиром по одному перевозочному 

документу.Далее необходимо определить потребное количество купе для перевозки 

багажа и возможность выделения такого количества купе в составе пассажирского поезда. 

Количество купе для перевозки багажа в пассажирском поезде можно определить 

по формуле[12]: 

𝐾БК =
𝑉бо

расч
𝑄б

п−д

𝑉
БК

расч                                                               (5) 

𝑄б
п−д – количество человек с багажом в поезде;  

𝑉
бо

расч
 – расчетный объем багажной отправки, м

3
; 

𝑉
БК

расч
 – расчетный объем багажного купе (общий объем купе 9,177 м

3
, размеры 

прохода в купе для погрузки-выгрузки багажа 0,65х2,1х2,3м, соответственно расчетный 

объем купе для перевозки багажа равен 6,04м
3
). 

Для определения экономической эффективности выделения багажных купе в 

составе пассажирских поездов, сравним данную технологию перевозки багажа и 

существующую.  

Текущие расходы, связанные с перевозкой багажа и грузобагажа можно определить 

следующим образом: 

Р = Эбаг.отд.+Ээкс.                                                                   (6) 
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где Эбаг.отд.– расходы на содержание багажных отделений; 

Ээкс. – эксплуатационные расходы по пробегу багажных вагонов. 

При выделении багажных купе в составе пассажирских поездов расходы, 

связанные с перевозкой багажа будут следующие: 

 

Рб.купе=Экупе+2∗Эпров.доп., у.е./мес.                                             (7) 

 

 Экупе – затраты на выделение багажных купе в составе пассажирских поездов, 

у.е.; 

 Эпров.доп. – доплата проводникам пассажирских вагонов, в которых выделяется 

багажное купе, за дополнительные функции по погрузке-выгрузке 

багажа и материальную ответственность (20% от заработной платы), 

у.е. 

Экупе= Σ𝑚𝑖∗𝑘𝑖бк∗4∗𝐶𝑖купе                                              (8) 

 𝑚𝑖 – количество поездов в месяц i-ого назначения с багажным купе; 

 𝑘𝑖бк– количество багажных купе в i-ом поезде; 

 𝐶𝑖купе– стоимость 1-ого купейного места в i-ом поезде. 

 

Эпров.доп.=Σ(2∗0,2∗Зп∗𝑘𝑖бк)                                              (9) 

 

 Зп – заработная плата проводника. 

РЕЗУЛЬТАТЫ И ОБСУЖДЕНИЯ 

Результаты предварительных расчетов показывают, что в условиях самого низкого 

уровня использования вагона в прямом сообщении (24,0 пасс/ваг.) наибольшее количество 

багажных купе, выделяемых в пассажирских поездах, будет равно 2-м. Данный результат 

можно считать удовлетворительным, так как с учетом неравномерности пассажиропотока 

максимальный коэффициент использования вместимости принимается равным 0,84. Т.е. 

выделение 2-х багажных купе не должно отразиться на населенности поездов. Таким 

образом, можно сделать вывод, что выделение специализированных (багажных купе) для 

перевозки багажа впассажирских поездах дальнего следования приведет к эффективному 

использованию подвижного состава, поможет выйти из ситуации дефицита багажного 

вагона и в целом снизит уровень убыточности в АО «Узжелдорпасс». 

Так как в АО «Узжелдорпасс» в местном сообщений перевозка багажа 

осуществляется только в багажных вагонах в составе пассажирских поездов, то 

эксплуатационные расходы можно определить по табл. 1 (из отчета Ташкентского 

отделения АО «Узжелдорпасс»). 

 

таблица 1 

Эксплуатационные расходы по пробегу багажных вагонов АО «Узжелдорпасс» в местном 

сообщении 

№ поезда 
Станция 

отправления 

Станция 

назначения 

Количество 

поездов в 

месяц 

Затраты, у.е. 

054/053 Ташкент Кунград 8 5697339 

056/055 Ташкент Ургенч 12 7862328 

380/379 Ташкент Термез 15 73623280 

662/661 Ташкент Бухара 4 242136908 

Итого 329319855 
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Общие эксплуатационные затраты составили 329 319 855 у.е. 

При этом общие расходы будут равны: 

Р = Эбаг.отд.+Ээкс.= 145 000 000 + 329 319 855 =  474 319 855 у.е. 

Доход от перевезенного багажа за рассматриваемый период составили 

734519 225у.е. 

Рассчитаем общую прибыль от перевозки багажа в местном сообщении  

П=Д – Р = 734519 225 - 474 319 855 = 260 199370 у.е. 

Как видно из полученных результатов, существующая технология перевозки 

багажа для АО «Узжелдорпасс» дает прибыль 260 199 370 у.е. за месяц. 

Расчеты представлены в таблице 2. 

таблица 2 

Затраты на использование багажных купе 

№ 

поезда 

Количество 

поездов в 

месяц 

Количество 

багажных 

купе в 

поезде 

Стоимость 

купейного 

места, у.е. 

Стоимость 

багажных 

купе в 

поезде, у.е. 

Доплата 

проводникам, 

у.е. 

Затраты, 

у.е. 

054/053 8 4 150000 19200000 1440000 20640000 

056/055 12 4 120000 23040000 1440000 24480000 

380/379 15 4 100000 24000000 1440000 25440000 

662/661 4 4 80000 5120000 1440000 6560000 

Итого 77120000 

 

Итого суммарные затраты составили 77120000у.е. 

Доходы от перевозки багажа останутся такими же, как в предыдущем варианте. 

Таким образом, прибыль будет равна: 

Пб.купе=734519 225 – 77 120 000 = 657399225у.е. 

Произведенные расчеты показали, что использование багажных купе приведет к 

существенному сокращению расходовАО «Узжелдорпасс» за счет исключение расходы на 

содержание багажных отделений и выделение багажных вагонов в составе пассажирских 

поездов. При существующем объеме перевозок багажа и грузобагажа прибыль АО 

«Узжелдорпасс» за месяц составляет 397199855у.е. Кроме этого, технология перевозки 

багажа в пассажирских вагонах повысит качество пассажирских перевозок, так как багаж 

будет следовать всегда в одном поезде с пассажиром, что не маловажно при выборе 

транспорта для поездки. 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Предложена методика расчета стоимостной оценки багажного и грузобагажного 

поезда. Данная методика расчета плана формирования позволяет учесть затраты на 

накопление вагонов, на прицепку/отцепку вагонов в пути следования, при этом также 

учитываются все остальные эксплуатационные затраты, что дает возможность объективно 

оценить полученный результат. Кроме этого, в задаче учтено условие следования вагонов 

от станции отправления до станции назначения в одном поезде, что значительно 

повышает срок доставки грузов. Для почтово-багажных перевозок этот фактор является 

одним из главных. 

Расчет плана формирования по представленной методике должен оптимизировать 

потоки таким образом, чтобы получить максимальный эффект от используемого парка 

подвижного состава, максимально сократить эксплуатационные затраты на перевозку, а 
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также повысить конкурентоспособность железнодорожного транспорта в области 

багажных и грузобагажных перевозок. 

Для определения экономической эффективности выделения багажных купе в 

составе пассажирских поездов, произведены технико-экономические расчеты. 

Произведенные расчеты показали, что использование багажных купе приведет к 

увеличению прибыли АО «Узжелдорпасс» за счет исключения расходов на багажных 

вагонов. Новый способ перевозки при существующем объеме перевозок багажа и 

грузобагажа увеличивает прибыль АО «Узжелдорпасс». 
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